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Alle tider er i UTC. 

 
Luftfartsenheden i Havarikommissionen modtog den 30.11.2012 kl. 1320 meddelelse om hændelsen 

fra Kontrolcentralen i Københavns Lufthavn.    

 

Faktuelle oplysninger 
Flyvningens forløb 
Lufttrafikhændelsen indtraf i den sydlige del af København FIR. I dette luftrum var den vertikale 

adskillelse mellem luftfartøjerne reduceret fra 2000 ft til 1000 ft mellem FL290 og FL410 inklusive 

(Reduced Vertical Separation Minima (RVSM)) (se bilag G. AIP Denmark (uddrag)).  

 

Lufttrafikhændelsen involverede en formation bestående af to militære F16 luftfartøjer (A) og en civil 

Airbus A319 (B).  

 

Formationen A startede fra Vojens/Skrydstrup (EKSP) og var klareret til at flyve i FL300 imod 

området ved Bornholm. Formationen A opererede i henhold til ”kontrolleret VFR”. Formationen A 

var ikke godkendt til at operere i henhold til RVSM.  

 

Luftfartøj B startede fra København Kastrup (EKCH) med destinationen London Heathrow (EGLL). 

Luftfartøj B var under stigning til FL280 og blev af Copenhagen Control instrueret om at stige til 

FL290. Luftfartøj B opererede i henhold til IFR. Luftfartøj B var godkendt til at operere i henhold til 

RVSM.  

 

REDEGØRELSE 
HCLJ510-2012-174 Lufttrafikhændelse 
Dato og tid: 30.11.2012 kl. 1240 UTC 

Hændelsessted: Smålandsfarvandet  

Lufttrafiktjenesteluftrum: København FIR, luftrumsklasse C 

Luftfartøj: A B  

Registrering: Formation A Luftfartøj B  

Luftfartøjstyper: 2 x F16 Airbus A319  

Flyvehøjder (  ):    

Flyveregler: VFR IFR  

Civilt eller militært luftfartøj: Militært Civilt  

Flyvevejrforhold: VMC VMC  

Lysforhold: Dagslys  

ATS: Copenhagen Control 128,215 MHz 

Informationskilder: Air Traffic Safety Report (ATSR), radardata, kommunikationsdata 

samt Havarikommissionens egne undersøgelser. 

Klassifikation af lufttrafikhændelsen: B) Sikkerhed ikke tilsikret 
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Den mindste vertikale adskillelse på 2000 fod blev underskredet med ca. 900 fod da den vertikale 

adskillelse var mindst.  

 

 

Tid 

tt:mm:ss 

 

 

Situation – kort beskrivelse af instruktioner og 

manøvrer etc. 

 

Separation 

Δ Distance 

 [nm] 

Δ Højde 

[fod] 

1237:40 Besætningen i luftfartøj B etablerede radiokontakt med 

Copenhagen Control og informerede flyvelederen om 

at de var under stigning til FL280. Copenhagen Control 

instruerede besætningen i luftfartøj B om at stige til 

FL290.  

 

  

1238:00 Copenhagen Control kontaktede besætningen i 

luftfartøj B og informerede dem om at de kunne 

forvente yderligere stigning indenfor 3½ minut. 

Copenhagen Control informerede besætningen om at 

der var anden lufttrafik der ville krydse fra højre imod 

venstre. Lufttrafikken bestod af to danske F16 i FL300.  

 

  

1239:25 Copenhagen Control kontaktede besætningen i 

luftfartøj B og informerede dem om at den tidligere 

nævnte lufttrafik befandt sig til højre for dem og ville 

krydse fra højre til venstre i 1000 ft over dem.  

 

  

1240:13 Formationen A befandt sig i FL300 under vandret 

ligeud flyvning på en østlig kurs.  

Luftfartøj B befandt sig i FL280 og besætningen var 

instrueret om at stige til FL290. Luftfartøjet var på en 

sydvestlig kurs.  

 

5,4 2000 

1240:18 Formationen A befandt sig i FL300 under vandret 

ligeud flyvning på en østlig kurs.  

Luftfartøj B befandt sig i FL281 og var instrueret til at 

stige til FL290. Luftfartøjet var på en sydvestlig kurs. 

Den mindste horisontale adskillelse på 8 NM og den 

mindste vertikale adskillelse på 2000 fod var blevet 

underskredet.  

 

4,4 1900 

1240:30 Formationen A befandt sig i FL301 under vandret 

ligeud flyvning på en østlig kurs.  

1,6 1900 
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Tid 

tt:mm:ss 

 

 

Situation – kort beskrivelse af instruktioner og 

manøvrer etc. 

 

Separation 

Δ Distance 

 [nm] 

Δ Højde 

[fod] 

Luftfartøj B befandt sig i FL282 og var instrueret til at 

stige til FL290. Luftfartøjet var på en sydvestlig kurs. 

 

1240:34 Formationen A befandt sig i FL300 under vandret 

ligeud flyvning på en østlig kurs.  

Luftfartøj B befandt sig i FL281 og var instrueret til at 

stige til FL290. Luftfartøjet var på en sydvestlig kurs. 

 

0,7 1900 

1240:38 Formationen A befandt sig i FL300 under vandret 

ligeud flyvning på en østlig kurs.  

Luftfartøj B befandt sig i FL283 under stigning til 

FL290 på en sydvestlig kurs. Formationen A og 

luftfartøj B passerede højre om hinanden. Herefter 

øgedes den horisontale adskillelse.  

 

0,5 1700 

1240:42 Formationen A befandt sig i FL302 under vandret 

ligeud flyvning på en østlig kurs.  

Luftfartøj B befandt sig i FL285 under stigning til 

FL290 på en sydvestlig kurs. 

 

1,3 1700 

1240:58 Formationen A befandt sig i FL301 under vandret 

ligeud flyvning på en østlig kurs.  

Luftfartøj B befandt sig i FL287 under stigning til 

FL290 på en sydvestlig kurs.  

 

5,1 1400 

1241:00 Copenhagen Control kontaktede besætningen i 

luftfartøj B og informerede besætningen om at de var 

klar af den anden lufttrafik og at de kunne stige til 

FL360.  

 

  

1241:10 Formationen A befandt sig i FL300 under vandret 

ligeud flyvning på en østlig kurs.  

Luftfartøj B befandt sig i FL289 og var instrueret til at 

stige til FL360. Luftfartøjet var på en sydvestlig kurs. 

 

7,8 1100 

1241:14 Formationen A befandt sig i FL300 under vandret 

ligeud flyvning på en østlig kurs.  

8,8 1000 



 
 

Side 4 af 10 
 

 

Tid 

tt:mm:ss 

 

 

Situation – kort beskrivelse af instruktioner og 

manøvrer etc. 

 

Separation 

Δ Distance 

 [nm] 

Δ Højde 

[fod] 

Luftfartøj B befandt sig i FL290 og var instrueret til at 

stige til FL360. Luftfartøjet var på en sydvestlig kurs. 

Den mindste horisontale adskillelse på 8 NM var 

genetableret.  

 

 

 

Havarikommissionens vurderinger 
Tilladelse til flyvning i RVSM-luftrum må kun udstedes til RVSM godkendte luftfartøjer samt ikke 

RVSM godkendte statsluftfartøjer. Med undtagelse af statsluftfartøjer må der ikke gives tilladelse til 

formationsflyvning i RVSM-luftrum (se bilag C. ATS-instruktion 3 (uddrag)).  

 

Formationen A bestod af statsluftfartøjer (jagerfly) og opfyldte kriterierne for at operere i RVSM-

luftrummet.  

 

Den mindste vertikale adskillelse i et RVSM-luftrum mellem et luftfartøj, der ikke er godkendt til 

RVSM og et luftfartøj, der er godkendt til RVSM, er 2000 fod. Den militære formation (A) var ikke 

RVSM godkendt, hvorved den mindste vertikale adskillelse var 2000 fod (se bilag C. ATS-instruktion 

3 (uddrag)).  

 

Formationen A, der ikke var RVSM godkendt, optog derved tre Flight Levels hhv. FL310, FL300 og 

FL290 (se bilag F. Eksempel på brug af RVSM luftrum).  

 

Formationen A opererede i henhold til de ”kontrollerede visuelle flyveregler”, men der skulle sikres 

IFR adskillelse til andre luftfartøjer. Formationen A skulle adskilles fra anden lufttrafik med de 

minima der var gældende for en IFR-formationsflyvning (se bilag E. Lokal ATS-instruks LAI 7 

(uddrag)).  

 

Den mindste horisontale adskillelse mellem IFR-formationsflyvninger og andre IFR luftfartøjer var 5 

NM plus et tillæg på 3 NM eller i alt 8 NM (se bilag D. ATS-instruks 10 (uddrag)).  

 

I forbindelse med underskridelsen af radarminima indikerede radardata at den mindste horisontale 

afstand, der indtraf kl. 1240:38, var 0,5 NM ved en højdeforskel på 1700 ft og, at den mindste 

vertikale afstand, der indtraf kl. 1241:10, var 1100 ft ved en horisontal afstand mellem formation A og 

luftfartøj B på 7,8 NM.  

 

Havarikommissionen vurderer, at underskridelsen af radarminima var marginal, og at der ikke var 

risiko for kollision.  
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Havarikommissionen vurderer, at der var tale om en forglemmelse fra Copenhagen Controls side med 

hensyn til kravene om de forøgede adskillelsesminima mellem militære formationer i RVSM-

luftrummet og andre luftfartøjer.  
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